
Un pic de istorie

AFAB sau a nu FAB?
Aceasta-i întrebarea. Din
pãcate rãspunsul e unul

singur… Trebuie sã FAB ºi dacã-i
musai.... cu plãcere.
De ce da? În primul rând pentru
cã intrãm în Europa. Europa, aºa
cum începem sã realizam pe zi ce
trece, vine ºi cu bune ºi cu rele.
Trebuie sã te conformezi legis-
laþiei europene ºi cum domnii din
Europa au votat niºte legi care
deocamdatã spun cã trebuie sã
FAB, deºi nu au definit prea clar
termenul, trebuie sã FAB ºi noi.
Acum, cã am stabilit cã da, facem
FAB (nici nu a fost prea greu),
vine partea cu adevãrat grea.
Cum? La întrebarea asta dragilor,
multa lume cautã un raspuns.
Lumea are o idee ce ar fi vrut
IATA, doamna de Loyola ºi chiar
Eurocontrol (desi se cam jurã ca
nu....). Vreo 5-6, maxim 10
„CEATS-uri” în Europa. ªi
lumea s-a mobilizat (da dom’le,
se poate) ºi a început sã lupte sã
nu se cam întâmple ce vor
ceilalþi. Aºa cã au obþinut niºte
chestii (ºi vor mai obþine ºi altele)
astfel încât sã nu se întâmple
chiar aºa.
Dar ce o sã se întâmple în final?
Nu ºtiu dacã în momentul ãsta e
cineva care poate spune cu
certitudine ce ºi cum. Vom vedea. 

În acest moment însã, multa lume
a înþeles cã nu trebuie sã stea. Cã
vorba aia, daca stai îþi stã
norocul. Din fericire,
ROMATSA (ºi implicit
Romania), din punctul meu de
vedere, a ales sã nu stea. Tot din
punctul meu de vedere, lucru
destul de surprinzãtor, având în
vedere cã România, în istoria ei
recentã, numai activã nu a fost.
De obicei aºteptãm  sã se
liniºteascã lucrurile ºi apoi
reacþionãm în funcþie de presiuni
ºi de termene. ªi de multe ori
termenele treceau ºi noi tot nu
fãceam ceea ce agreasem.

Cam pe unde ne aflãm

Dar sã revenim. Acum,
deºi nu e foarte clarã
situaþia, noi facem. Ce

facem? Ne strãduim sã creãm
ceva astfel încât acest ceva sã fie
conform cu ceea ce s-a stabilit
deja ºi ne pregãtim ca, în funcþie
de chestiunile noi care vor apãrea
sã modelam din mers ceea ce
creãm. Acest lucru e posibil, dacã
ne facem temele. Adicã sã citim
toate proiectele de noi reglementãri
(chiar sã încercãm sa influenþãm
forma lor finalã) astfel încât sã
fim pregãtiþi în momentul când
ele vor fi publicate. Iar acest ceva
al nostru, dacã va fi conform cu
ce va scrie la lege, va exista. Nu

prea mai are altcineva cum sã îþi
impunã alte soluþii. 
Simplu, nu? Ei bine, nu chiar, e
nevoie de multa muncã, dar se
poate. Voluntari?
Am avut surpriza, anul acesta, sã
vedem cã Europa se uitã la zona
din Sud Estul Europei cu mare
interes, chiar dacã majoritatea
statelor din zona nu sunt membre
UE. S-au decis sã creeze ECAA
(European Civil Aviation Area),
adicã un fel de UE lãrgitã la nivel
de aviaþie civilã. Au inclus în
acest proiect 8 þãri care nu sunt
mebre UE. Ideea e ca aceste state
sã adopte toata legislaþia UE în
domeniul aviaþiei civile ºi astfel
ECAA sã funcþioneze ca UE
largitã in acest domeniu. Printre
cele 8 se aflã ºi Romania ºi
Bulgaria. Pentru aceste 2 state,
situaþia e puþin ciudatã. Sã vedeþi
de ce. Planul UE e ca aceastã
ECAA sã fiinþeze începând cu 1
ianuarie 2007. Dacã România ºi
Bulgaria aderã la UE începând cu
aceeaºi datã, nu mai e necesar sã
facã parte din ECAA pentru cã
vor fi membre. La aceastã
întrebare, pe care i-am adresat-o
unui oficial EC, el mi-a rãspuns
maliþios: „ªi dacã nu aderaþi în
2007?” Oricum, participarea la
acest proiect nu necesitã un efort
suplimentar pentru România
pentru cã noi ne-am angajat deja
prin tratatul de aderare sã
adoptãm toatã legislaþia UE în
acest domeniu.
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Dar EC a mers mai departe. A
creat pentru domeniul ATM un
grup de lucru numit South East
Europe FAB Approach Working
Group care sã studieze feza-
bilitatea introducerii conceptului
de FAB în zonã. În cadrul acestui
grup mai participã Eurocontrol,
Grecia ºi Italia ca state membre
UE interesate în zonã. Ce ziceþi
de asta: interesate în zonã! 
Acest grup a avut pânã acum 3
întâlniri. La început, în primele 2
întâlniri, Bulgaria ºi România au
simþit o oarecare
presiune în ceea ce
priveºte planul lor.
Asta deoarece
Eurocontrol
susþine cã de obicei
necesitatea creãrii
de FAB-uri de
mari dimensiuni ca
CEATS (copilul
lor preferat) ºi
Italia a reinviat
proiectul cunoscut
sub denumirea de
Justiniano. A
revenit cu un
proiect de FAB de
foarte mari
dimensiuni care sã
cuprindã toatã zona de sud-est ºi
anume Sudul Italiei, Serbia ºi
Montenegru, România, Bulgaria,
Albania, FYRoM, Grecia, Cipru
ºi Malta. România ºi Bulgaria,
dar nu numai ele, au atacat
viguros proiectul. Italienii nu au
fost bine pregãtiþi aºa cã
deocamdatã nu a fost agreat.
Odatã cu trecerea timpului, mai
ales dupã ce cele douã þãri au
fãcut o prezentare cu privire la
FAB-ul comun în care au
demonstrat cã ºtiu despre ce e
vorba, lumea a început sã ne
aprecieze, inclusiv EC a promis
cã ne va susþine proiectul.
Cam pe unde ne aflãm

Ce facem?

Pânã acum am reuºit, în
cadrul grupului de lucru
creat de ROMATSA ºi

ATSA Bulgaria sã ajungem la
niºte concluzii. Dar acestea sunt
mai mult de principiu, urmând ca
ele sã fie fundamentate inclusiv
printr-un studiu care, cel mai
probabil va fi efectuat de o
companie strãinã.

Printre ele, crearea FAB-ului se
bazeazã pe „bottom-up
approach”, FAB-ul va avea un
„common strategic management”
asupra unui „virtual center”. Va
fi un „cooperative FAB”, creat cu
scopul de a crea o „win-win
situation”. FAB-ul va fi un „open
initiative”.
Unde:
• „cooperative FAB” - amândouã
ANSP-urile vor furniza servicii
de navigaþie aerianã.
• „virtual center” -   centrele de
dirijare de la Bucureºti ºi Sofia
vor furniza servicii ca un singur
ACC.

• „open initiative” - FAB-ul va fi
deschis cãtre o eventualã
extindere.
Sunt multe lucruri de stabilit. Cât
se va întinde pe verticalã? Eu
personal cred cã ar fi mai bine sã
fie cuprins tot spaþiul aerian.
Dacã laºi spaþiul aerian inferior
(lower) în afarã, pentru ca acesta
sã se finanþeze ar fi nevoie de
taxe de survol foarte mari ºi chiar
ºi aºa nu ºtiu cum ar reuºi sã
supravieþuiascã. E pãrerea mea.
Putem discuta. Ar fi necesar sã

începem discuþii
de acest gen. Sau,
dacã vom fi obli-
gaþi de viitoarea
reglementare euro-
peanã în privinþa
Charging Schemes
sã avem un singur
Unit Rate pe FAB,
cum împãrþim
banii? Pentru cã
probabil rutele nu
vor mai fi aceleaºi.
Vor fi mai directe.
ªi multe alte
implicaþii.
E nevoie de multã
munca ºi, în cazul
nostru, al

salariaþilor, nu uitaþi cã acest grup
de lucru are reprezentanþi de la
RATCA ºi ATCOR care
lucreazã mai ales în cadrul
subgrupului creat pe tematicã
socialã. Aceºtia au nevoie de
ajutor. Aºtept voluntari pentru
aceastã muncã.

Ce vom face?

Un FAB mic dar voinic.
Aºa sã ne ajute Dumnezeu!

Cristian Mihnea RADU 
zis Oq  
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