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FAB sau a nu FAB?

Aceasta-i intrebarea. Din

pacate raspunsul e unul
singur... Trebuie sa FAB si daca-i
musai.... cu placere.
De ce da? In primul rand pentru
ca intram in Europa. Europa, asa
cum incepem sa realizam pe zi ce
trece, vine si cu bune si cu rele.
Trebuie sa te conformezi legis-
latiei europene si cum domnii din
Europa au votat niste legi care
deocamdatd spun ca trebuie sa
FAB, desi nu au definit prea clar
termenul, trebuie sa FAB si noi.
Acum, ca am stabilit ca da, facem
FAB (nici nu a fost prea greu),
vine partea cu adevarat grea.
Cum? La intrebarea asta dragilor,
multa lume cautd un raspuns.
Lumea are o idee ce ar fi vrut
IATA, doamna de Loyola si chiar
Eurocontrol (desi se cam jura ca
nu....). Vreo 5-6, maxim 10
»CEATS-uri” 1in Europa. Si
lumea s-a mobilizat (da dom’le,
se poate) si a Inceput sa lupte sa
nu se cam Intdmple ce vor
ceilalti. Asa cd au obtinut niste
chestii (1 vor mai obtine si altele)
astfel Incat sd nu se Intample
chiar asa.
Dar ce o sa se intdmple in final?
Nu stiu daca in momentul asta e
cineva care poate spune cu
certitudine ce si cum. Vom vedea.
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In acest moment insa, multa lume
a Inteles ca nu trebuie sa stea. Ca

vorba aia, daca stai {iti sta
norocul. Din fericire,
ROMATSA (si implicit

Romania), din punctul meu de
vedere, a ales sa nu stea. Tot din
punctul meu de vedere, lucru
destul de surprinzator, avand in
vedere ca Romania, in istoria ei
recentda, numai activa nu a fost.
De obicei asteptim  sd se
linisteascd lucrurile si apoi
reactiondm 1n functie de presiuni
si de termene. Si de multe ori
termenele treceau si noi tot nu
faceam ceea ce agreasem.

ar sa revenim. Acum,
desi nu e foarte clara
situatia, noi facem. Ce

facem? Ne straduim sa credm
ceva astfel incat acest ceva sa fie
conform cu ceea ce s-a stabilit
deja si ne pregatim ca, in functie
de chestiunile noi care vor aparea
sa modelam din mers ceea ce
cream. Acest lucru e posibil, daca
ne facem temele. Adica s citim
toate proiectele de noi reglementéri
(chiar sa Incercam sa influentam
forma lor finald) astfel incat sa
fim pregétiti Tn momentul cand
ele vor fi publicate. Iar acest ceva
al nostru, daca va fi conform cu
ce va scrie la lege, va exista. Nu

prea mai are altcineva cum sa iti
impuna alte solutii.

Simplu, nu? Ei bine, nu chiar, ¢
nevoie de multa munca, dar se
poate. Voluntari?

Am avut surpriza, anul acesta, sa
vedem cd Europa se uitd la zona
din Sud Estul Europei cu mare
interes, chiar dacd majoritatea
statelor din zona nu sunt membre
UE. S-au decis sa creeze ECAA
(European Civil Aviation Area),
adica un fel de UE largita la nivel
de aviatie civild. Au inclus in
acest proiect 8 tari care nu sunt
mebre UE. Ideea e ca aceste state
sa adopte toata legislatia UE in
domeniul aviatiei civile si astfel
ECAA sa functioneze ca UE
largita in acest domeniu. Printre
cele 8 se afla si Romania si
Bulgaria. Pentru aceste 2 state,
situatia e putin ciudata. Sa vedeti
de ce. Planul UE e ca aceasta
ECAA sa fiinteze incepand cu 1
ianuarie 2007. Dacd Romania si
Bulgaria adera la UE incepand cu
aceeasi datd, nu mai e necesar sa
faca parte din ECAA pentru ca
vor fi membre. La aceastd
intrebare, pe care i-am adresat-o
unui oficial EC, el mi-a raspuns
malitios: ,,S1 dacd nu aderati in
2007?” Oricum, participarea la
acest proiect nu necesita un efort
suplimentar pentru Romania
pentru cd noi ne-am angajat deja
prin tratatul de aderare sa
adoptam toata legislatia UE in
acest domeniu.



Dar EC a mers mai departe. A

creat pentru domeniul ATM un
grup de lucru numit South East
Europe FAB Approach Working
Group care sa studieze feza-
bilitatea introducerii conceptului
de FAB in zona. In cadrul acestui
grup mai participa Eurocontrol,
Grecia si Italia ca state membre
UE interesate in zona. Ce ziceti
de asta: interesate in zona!
Acest grup a avut pand acum 3
intalniri. La Inceput, in primele 2
intalniri, Bulgaria si Romania au
simtit o oarecare
presiune in ceea ce
priveste planul lor.
Asta deoarece
Eurocontrol
sustine ca de obicei
necesitatea crearii
de FAB-uri de
mari dimensiuni ca
CEATS (copilul
lor preferat) si
Italia a reinviat
proiectul cunoscut
sub denumirea de
Justiniano. A
revenit cu un
proiect de FAB de
foarte mari
dimensiuni care sa
cuprinda toata zona de sud-est si
anume Sudul Italiei, Serbia si
Montenegru, Romania, Bulgaria,
Albania, FYRoM, Grecia, Cipru
si Malta. Roméania si Bulgaria,
dar nu numai ele, au atacat
viguros proiectul. Italienii nu au
fost bine pregatiti asa ca
deocamdata nu a fost agreat.
Odata cu trecerea timpului, mai
ales dupa ce cele doud tari au
facut o prezentare cu privire la
FAB-ul comun 1in care au
demonstrat ca stiu despre ce e
vorba, lumea a inceput sa ne
aprecieze, inclusiv EC a promis
ca ne va sustine proiectul.
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ana acum am reusit, in

cadrul grupului de lucru

creat de ROMATSA si
ATSA Bulgaria sa ajungem la
niste concluzii. Dar acestea sunt
mai mult de principiu, urmand ca
ele sa fie fundamentate inclusiv
printr-un studiu care, cel mai
probabil va fi efectuat de o
companie straina.

Printre ele, crearea FAB-ului se

bazeaza pe »bottom-up
approach”, FAB-ul va avea un
,,COmMmon strategic management”’
asupra unui ,,virtual center”. Va
fi un ,,cooperative FAB”, creat cu
scopul de a crea o ,,win-win
situation”. FAB-ul va fi un ,,open
initiative”.

Unde:

e ,cooperative FAB” - amandoua
ANSP-urile vor furniza servicii
de navigatie aeriana.

e virtual center” - centrele de
dirijjare de la Bucuresti si Sofia
vor furniza servicii ca un singur
ACC.

e open initiative” - FAB-ul va fi
deschis catre o eventuald
extindere.
Sunt multe lucruri de stabilit. Cat
se va intinde pe verticala? Eu
personal cred ca ar fi mai bine s
fie cuprins tot spatiul aerian.
Daca lasi spatiul aerian inferior
(lower) 1n afara, pentru ca acesta
sa se finanteze ar fi nevoie de
taxe de survol foarte mari si chiar
si asa nu stiu cum ar reusi sa
supravietuiascd. E parerea mea.
Putem discuta. Ar fi necesar sa

incepem discutii
it de acest gen. Sau,
- daca vom fi obli-
gati de viitoarea
reglementare euro-
peand 1n privinta
Charging Schemes
sd avem un singur
Unit Rate pe FAB,
cum impartim
banii? Pentru ca
probabil rutele nu
vor mai fi aceleasi.
Vor fi mai directe.
Si  multe alte
implicatii.
E nevoie de multa
munca si, in cazul
nostru, al
salariatilor, nu uitati ca acest grup
de lucru are reprezentanti de la
RATCA si ATCOR care
lucreazd mai ales in cadrul
subgrupului creat pe tematica
sociala. Acestia au nevoie de
ajutor. Astept voluntari pentru
aceasta munca.
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Ce vom face?

n FAB mic dar voinic.
Asa sa ne ajute Dumnezeu!
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