
Sfârºit de august. Alãturi de iulie, luna cu cel mai
mare volum de trafic. Sfârºit de tura, 11 ore de la
începerea serviciului. Aceeaºi tura de 12 ore ca la
înfiinþarea serviciilor de trafic aerian în România,
acum 40 de ani. Sectorul Koner, cel mai greu sector
din ACC Bucureºti ºi e splitat în 3: Nerdi Upper,
Nerdi Middle ºi Koman. Un controlor de trafic
aerian autorizeazã schimbarea de nivel unei
aeronave. Realizeazã apoi (ºi nu cum o face de
obicei: înainte) cã aceasta va traversa sub
eºalonarea minimã regulamentarã nivelul de zbor al
altei aeronave venind din sens contrar. Deºi a dat o
autorizare greºitã, are timp (aeronavele se afla la
circa 20 NM distanþã) sã comande mai multe mãsuri
corective: impune capete de zbor aeronavelor
implicate ºi revine asupra comenzii iniþiale de
urcare. Aeronavele se depãºesc, piloþii nu raporteazã
TCAS TA, cu atât mai puþin RA. Nici unul din
piloþi nu-i cere socotealã controlorului pentru
aceasta bâlbã. Nici vorbã de rapoarte, ori mãcar de
vreo apostrofare verbalã în frecvenþã. Piloþii nu cer
nici mãcar explicaþii pentru manevrele suplimentare
la care controlorul i-a obligat. Între toþi cei implicaþi
direct: între piloþi ºi controlori, între controlorii din
echipa de la dirijare de la ACC, între cele 2 echipaje
ale aeronavelor: CASE CLOSED.
Tura se schimbã, nimic anormal de raportat, o zi
normalã de vara, o zi lunga ºi grea în plin sezon, dar
o zi NORMALÃ.

Dar..., abia acum, mecanismul birocratic al
ROMATSA intrã in funcþiune. Acelaºi mecanism
birocratic care nu poate sã schimbe un program de
tura anacronic pentru ACC Bucureºti de 12 ore,

care nu poate sã schimbe o eºalonare faþã în faþã de
10 minute (rãmasã din vremurile dirijarii non-radar,
când radarul era la fel de SF ca zborul pe lunã), care
nu poate sã conceapã o structura de rute adecvatã ºi
o sectorizare optimã în aºa fel încât sã nu simþi cã
faci bungee-jumping pe un sector ca ºi Koman-ul.
La o ora dupa schimbarea turei, însuºi Directorul
General ROMATSA (fost controlor - sau actual?)
intrã în sala de dirijare cerând anchetã, note
explicative, rapoarte, înregistrãri video, înregistrãri
magnetice, etc. Orice poate constitui materie primã
pentru birourile pline de experþi ale ROMATSA.
Apropos, la ultima ancheta un coleg mi-a atras
atenþia asupra numãrului record de membri din
comisie: nu mai puþin de 22. Hilar!

De câte ori, ºofer fiind, nu aþi ieºit într-o depãºire
pentru a realiza apoi ca din sens opus vine o altã
maºinã, sau, deºi conºtient de autoturismul care
venea din faþã aþi apreciat greºit distanþa? O greºealã
pe care doar cei care nu conduc nu o fac. Când
realizezi greºeala de apreciere te retragi în spatele
maºinii pe care vroiai sã o depãºeºti. Punând puþin
frânã ºi virând dreapta. În termeni de trafic aerian
este exact ceea ce face ºi un controlor atunci când
realizeazã cã manevra pe care el/ea a ordonat-o
poate conduce la o premizã. Din punctul de vedere
al celor care muncesc greºelile corectate sunt
iertate. Din punctul de vedere al celorlalþi nu, cãci
ei nu greºesc niciodatã.
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MOTTO 1: „Dar fiindcã îl întrebau neîncetat, ridicându-se în sus zise
cãtre dânºii: cine dintre voi este fãrã de pãcat sã arunce cel dintâi piatra
asupra ei.” Ioan 8.7

MOTTO 2: „La Beax-Arts cei care nu au talent artistic sunt îndrumaþi
spre critica artei” Mihaela Gelca
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