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Starsit de august. Alaturi de iulie, luna cu cel mai
mare volum de trafic. Sfarsit de tura, 11 ore de la
inceperea serviciului. Aceeasi tura de 12 ore ca la
infiintarea serviciilor de trafic aerian In Romania,
acum 40 de ani. Sectorul Koner, cel mai greu sector
din ACC Bucuresti si e splitat n 3: Nerdi Upper,
Nerdi Middle si Koman. Un controlor de trafic
aerian autorizeaza schimbarea de nivel unei
aeronave. Realizeazd apoi (s1 nu cum o face de
obicei: Tnainte) cd aceasta va traversa sub
esalonarea minima regulamentara nivelul de zbor al
altei aeronave venind din sens contrar. Desi a dat o
autorizare gresitd, are timp (aeronavele se afla la
circa 20 NM distantd) sd comande mai multe masuri
corective: impune capete de zbor aeronavelor
implicate §i revine asupra comenzii initiale de
urcare. Aeronavele se depasesc, pilotii nu raporteaza
TCAS TA, cu atit mai putin RA. Nici unul din
piloti nu-i cere socoteald controlorului pentru
aceasta balba. Nici vorba de rapoarte, ori macar de
vreo apostrofare verbala in frecventa. Pilotii nu cer
nici macar explicatii pentru manevrele suplimentare
la care controlorul i-a obligat. Intre toti cei implicati
direct: Intre piloti si controlori, intre controlorii din
echipa de la dirijare de la ACC, intre cele 2 echipaje
ale aeronavelor: CASE CLOSED.

Tura se schimba, nimic anormal de raportat, o zi
normala de vara, o zi lunga si grea in plin sezon, dar
0 zi NORMALA.

Dar..., abia acum, mecanismul birocratic al
ROMATSA intrd in functiune. Acelasi mecanism
birocratic care nu poate sd schimbe un program de
tura anacronic pentru ACC Bucuresti de 12 ore,

MOTTO 1: ,,Dar fiindca il intrebau neincetat, ridicandu-se in sus zise
catre dangii: cine dintre voi este fara de pacat sa arunce cel dintdi piatra
asupra ei.” loan 8.7

MOTTO 2: , La Beax-Arts cei care nu au talent artistic sunt indrumati
spre critica artei” Mihaela Gelca

care nu poate sd schimbe o esalonare fatad in fatd de
10 minute (rdmasa din vremurile dirijarii non-radar,
cand radarul era la fel de SF ca zborul pe lund), care
nu poate sa conceapa o structura de rute adecvata si
o sectorizare optima in asa fel Incat sa nu simti ca
faci bungee-jumping pe un sector ca si Koman-ul.
La o ora dupa schimbarea turei, insusi Directorul
General ROMATSA (fost controlor - sau actual?)
intrd in sala de dirijare cerdnd anchetd, note
explicative, rapoarte, inregistrari video, inregistrari
magnetice, etc. Orice poate constitui materie prima
pentru birourile pline de experti ale ROMATSA.
Apropos, la ultima ancheta un coleg mi-a atras
atentia asupra numarului record de membri din
comisie: nu mai putin de 22. Hilar!

De cate ori, sofer fiind, nu ati iesit intr-o depasire
pentru a realiza apoi ca din sens opus vine o altd
masind, sau, desi constient de autoturismul care
venea din fatd ati apreciat gresit distanta? O greseala
pe care doar cei care nu conduc nu o fac. Cand
realizezi greseala de apreciere te retragi in spatele
masinii pe care vroiai sd o depasesti. Punand putin
frana si virand dreapta. In termeni de trafic aerian
este exact ceea ce face si un controlor atunci cand
realizeazd cd manevra pe care elkea a ordonat-o
poate conduce la o premiza. Din punctul de vedere
al celor care muncesc greselile corectate sunt
iertate. Din punctul de vedere al celorlalti nu, caci
el nu gresesc niciodata.
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