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Situaþiile de urgenþã care pot apare într-o secvenþã de
dirijare sunt deosebit de dificile, atât prin

complexitatea cazurilor, cât în mod special prin
intervalul foarte scurt de timp în care trebuie rezolvate.
Aceste cazuri pot apare în orice moment al dirijãrii, iar
controlorul trebuie pregãtit pentru a le rezolva în
deplinã siguranþã. Rezolvarea unei situaþii cu o aeronavã
aflatã în dificultate este o prioritate pentru un controlor,
iar soluþionarea eficientã a acesteia, în totalã siguranþã,
se poate face numai printr-un antrenament special.
Una din cele mai eficiente soluþii în aceastã pregãtire
pentru situaþii de urgenþã este antrenamentul în comun
cu piloþii în simulatoarele de zbor – unde un controlor
poate observa ºi dirija efectiv o aeronavã aflatã într-o
situaþie speciala. Ar fi o dirijare ºi o soluþionare în timp
real a problemei de urgenþã cu observarea directã a
rezolvãrii cazului apãrut, astfel încât înþelegerea
problemei ar fi totalã.

Studierea ºi înþelegerea acestor exerciþii speciale ar
duce la o rapidã recunoaºtere ºi o mai sigurã dirijare

în situaþiile de emergency, lucru foarte util tuturor
participanþilor la traficul aerian.
Exerciþiile desfãºurate în simulator sunt conforme cu
problemele speciale ºi de emergency ale avionelor jet ºi
pot apare oricând în activitatea zilnica de dirijare a
tuturor organeler de trafic.

Situaþiile anormale ºi de urgenþã care au fost studiate ºi
rezolvate sunt:

• Decolare în condiþii meteo minime de vizibilitate, cu
informare de cãtre controlor a apariþiei vântului de
forfecare de intensitate medie dupã decolare
• Incendiu în compartimentul trenului ºi dirijare pentru
aterizare cu prioritate;
• Depresurizarea aeronavei/efectuarea unei coborâri de
avarie cu vectorizari date de controlor pentru evitarea
traficului din zona afectatã de coborâre;

• Conflict de trafic cu situaþie de ciocnire aeronave,
intervenþie ACAS II de la bord ºi folosirea frazeologiei
standard de cãtre controlor pentru restabilirea
eºalonarilor;
• Defectarea unui motor cu dirijare pentru venire la
aterizare la plafon minim;
• La comanda organului de trafic se executã ratarea
aterizãrii;
• Venirea la aterizare cu un singur motor ºi dirijare cu
prioritate pentru aterizare;
• Aterizare ºi incendiu la motor, evacuarea pasagerilor
pe ieºirile de avarie, coordonarea activitãþii controlorului
cu toate organele aeroportuare necesare.

Acest program de pregãtire comunã se desfãºoarã în
prezent  numai pentru aeronave jet ºi þinând cont de

excelentele aprecieri ale acestui program dar ºi de
ponderea aeronavelor turbopropulsoare în dirijare
controlorii de trafic au nevoie ca aceastã pregãtire
comunã saã fie extinsã ºi la acest tip de avioane. O
situaþie de urgenþã la aeronave cu elice este mult diferitã
faþã de situaþia de urgenþã a aeronavelor jet atât din
cauza vitezelor mai mici cât ºi manevrabilitãþii speciale.

Astãzi marile companii producãtoare de aeronave
recomandã ca pregãtirea piloþilor pentru  situaþiile de
urgenþã sã fie rezolvate împreunã cu organele de dirijare
tocmai pentru a fi antrenaþi în  condiþiile reale de trafic.
Astfel pilotul pe lângã rezolvarea urgenþei apãrute la
bord va urma  indicaþiile ºi comenzile de la sol tocmai
ca  exerciþiul sã fie conform realitãþii. 

Suntem convinºi cã acestã participare a controlorilor
de trafic la pregãtirea comunã în simulatorul de zbor

va duce la o înþelegere mai eficientã a situaþiilor de
urgenþã cu implicaþii directe în rezolvarea  corectã ºi
sigurã a acestor exerciþii.
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