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BOBOC, boboci, s.m. Fig.
Începãtor întru-n domeniu; om lipsit
de experienþã; ageamiu; recrut; stu-
dent în primul an.

Aceasta este o parte din definiþia
cuvântului “boboc” luatã din
dicþionarul explicativ al limbii
romane, pe care m-am grãbit sã-l
consult atunci când, vrând sã scriu
un articol despre noi, m-am regãsit
în faþa unei imensitãþi albe ce trebuia
umplutã cu ceva. 

Auzisem încã înainte de a fi
angajat aici de revista controlorului
ºi acum m-am gândit cã ar fi cel mai
bun mijloc de a încerca sã ne prezen-
tãm, mãcar pânã apucãm sã o facem
personal.

56 din 600
Am pornit la acest drum  în

decembrie 1999 împreunã cu alþi
600 de candidaþi. Totul a început cu
un interviu în limba englezã ºi
românã desfãºurat pe parcursul a
douã sãptãmâni. Interviul a avut ca-

racter eliminatoriu ºi a fost  urmat de
vizita medicalã, prima de acest gen
pentru majoritatea dintre noi.
Imediat au urmat probele teoretice,
în numãr de patru (matematica,
engleza, fizica ºi geografia). Tot
examenul a avut ca rezultat alegerea
a 56 de potenþiali viitori controlori
de trafic care aveau sã urmeze cur-
surile Academiei Române de Aviaþie
pe o perioadã de 2 ani. 

Am început cursurile pe 1 aprilie
2000. Este de amintit cã, înaintea
noastrã, în septembrie, au început
cursurile ºi prima serie de piloþi. 

N-am sã mã pierd în descrieri
amãnunþite a orelor noastre de curs,
mai ales cã ºi voi aþi urmat acelaºi
drum. Mã voi limita deci la o infor-
maþie pe care o consider de interes,
dupã ce toatã lumea m-a întrebat
despre domnul Mãlãescu: ei bine, a
ieºit la pensie, aºa cã navigaþie am
fãcut cu domnul Bãdulescu ºi cu
domnul Moldoveanu. [Adresãm ºi

pe aceastã cale un ultim omagiu
celui care a participat la formarea
unui numãr considerabil de con-
trolori de trafic aerian ºi care acum
nu mai este printre noi, d-nul
Mãlãescu].

În anul doi la simulator i-am avut
instructori pe domnul Droc, domnul
Croitoru pentru partea de ACC, iar
pentru TWR-APP pe domnul Luca.
La finele celor doi ani de studiu, în
august 2002, ne pregãteam pentru
examenul de repartizare, examen
care avea sã decidã unde vom lucra.

În  septembrie 2002 am început
sã lucrãm. Noi, cei de la ACC, am
început simulatorul, iar ceilalþi au
intrat deja în perioada de „on job
training”.

Pentru cei  mai mulþi dintre noi
aceasta este cea dintâi slujbã ºi acum
încercãm sã vedem diferenþa dintre
teorie ºi practicã, sau mai precis cum
sã aplicam cunoºtinþele teoretice în
practicã. 
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Diferenþa constã în  faptul cã
oricând pot sã aparã situaþii impre-
vizibile  ºi nu numai atât. Fiecare
dintre acestea  solicitã atenþia, con-
centrarea, abilitatea ºi prezenþa de
spirit (calitãþi sine qua non ale unui
controlor de trafic aerian) la cote
maxime.

Dar tocmai aici stau frumuseþea
ºi farmecul meseriei. Din cele auzite
de la colegii cu experienþã, meseria
are efectul produs de un adevãrat
microb: odatã contaminat, nu i te
mai poþi sustrage (sau vindeca, dacã
vrem sã pãstrãm registrul).

Cele douã luni ºi-un pic de expe-
rienþã pe care le-am acumulat par sã
adevereascã aceastã pãrere, pot sã
spun.

Proba de foc abia va urma, însã
noi sperãm sã-i facem faþã cu brio,
aºa cum toatã lumea aºteaptã de la
noi. 

Începutul este, ca întotdeauna, o
etapã dificilã. El presupune, pe lângã
exploatarea la maxim a
cunoºtinþelor teoretice, o probã
poate mult mai delicatã: integrarea

în colectiv, însuºirea tuturor acelor
atribute care te fac sã te consideri, la
un moment dat, parte integrantã a
unui corp profesional cu o identitate
bine definitã.

In câteva cuvinte, este vorba de
mândria pe care o simte oricine
atunci când, întrebat fiind ce meserie
are, rãspunde “controlor de trafic
aerian”, ºi spun asta fãrã nici o
intenþie de a aluneca spre patetism
sau melodramã.

In fond asta te motiveazã sã te
autodepãºeºti, sã încerci sã devii mai
bun în fiecare zi ºi  sã eviþi pla-
fonarea.

Acestea sunt de obicei capcanele
inerente oricãrei meserii. Aºa cã sin-
gura „reþetã” care îmi vine în minte
este „pãstreazã-þi  entuziasmul, orice
s-ar întâmpla, ºi nu refuza niciodatã
sã înveþi ceva nou, mai ales atunci
când ai de unde ºi de la cine” (ºi noi
suntem în aceastã situaþie privile-
giatã).

Pentru a continua aceasta idee,
îmi face plãcere sã reamintesc prim-
irea extraordinarã pe care ne-au

fãcut-o colegii „veterani” deja în
meserie. Faptul cã încã de la început
am stabilit o comunicare interper-
sonalã de calitate cu aceºtia,  reprezin-
tã pentru noi o ºansã de a învãþa din
experienþa  pe care au acumulat-o în
anii de meserie. ªi cei care au mai
lucrat înainte în diferite alte colec-
tive, vor înþelege perfect ceea ce
vreau sã spun : este mult mai uºor sã
ºtii de la început  unde este pragul,
decât sã afli dupã ce ai „dat cu
capul”.

O comparaþie care mi se pare cã
aratã foarte bine „unde suntem” în
momentul de faþã, este cea cu un
ºofer începãtor, încã novice în mer-
sul cu maºina prin centrul
Bucureºtiului la ora de vârf. Un pic
mirat, poate puþin stângaci în
miºcãri,  dar foarte hotãrât ca, în cel
mai scurt timp posibil, sã devinã „a
real pro”.  Odatã cu timpul, expe-
rienþa ne va oferi siguranþã ºi mai
ales încredere. Un lucru ºtiu sigur:
am apãsat deja piciorul pe accelera-
þie.

Rãzvan Matei - ACC Bucureºti
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