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zboruri in scopuri militare,
| comerciale sau sportive, s-a
simtit nevoia unei comunicari Intre
echipajele aeronavelor aflate In zbor
si personalul de la sol, privind datele
meteorologice, starea terenurilor de
aterizare, evolutia zborului si alte
date necesare.

Aceste mnevoi au determinat
crearea, la inceput, a unui sistem de
comunicare prin semne i semnale,
cu ajutorul unor fanioane, panouri
sau rachete luminoase folosite dupa
un cod stabilit, prin mesaje trimise
de la bordul aeronavelor si prin statii
de radiotelegrafie si ulterior,
radiotelefonie.

Pentru a deservi aceste mijloace,
in cadrul personalului de bord, au
fost inclusi radiotelegrafisti si
ulterior operatori radionaviganti. in
acelasi timp, la aerodromuri sau
aeroporturi, sunt utilizati
radiotelegrafisti, radiogoniometristi
si ulterior personal specializat
pentru controlul circulatiei aeriene.

Incé de la executarea primelor

Prin scoli organizate in cadrul
Ministerului Postelor si Telecomuni-
catiilor, au fost pregatiti si incadrati
la aeroporturi radiotelegrafistii
necesari.

Intr-o publicatie editati in USA
in anul 2000 : ,,Global Airspace —A
Century of Aviation” se face
mentiunea ,,/929-Archie League a
devenit primul controlor de trafic la
Lambert Field. St. Louis. Missouri.
El folosea steaguri la capul pistei.”

in Romania, nu s-a editat incd o
lucrare care sa analizeze istoric
activitatea controlorilor de trafic.
Totusi, inca din 1939, se face
mentiunea pe diferite documente

despre ,, controlori de trafic” care de
fapt, aveau calificare de pilot , sau
despre ,,Sef pista”.

In anul 1952 a fost pregitita
prima promotie de controlori de
trafic aerian la Scoala de
specialitate  pentru  transportul
aerian Aurel Vlaicu din care
amintim pe: Maria Cijevski, lonescu
Virgil, care vor deveni controlori de
aerodrom si Ilie Grigoriu, care va
deveni controlor de ACC.

Pana la 1inceputul anilor 60,
serviciul de trafic juca rolul de
dispecerat pentru companie, dar
indeplinea si rolul organului de
informare precum si de dirijare la
aterizare. Despre aeronavele in zbor
pe rutd (predominau LI-2 si IL14)
se primeau rapoarte in telegrafie.

Personalul implicat in aceste
activitdfi era mentionat drept
»controlor de trafic” apoi, in
perioada  existentei companiei
romano-sovietice: TARS, drept
»dispecer”. Conform denumirii
acestei categorii profesionale in
URSS, ulterior se
revine la denumirea

,controlor  trafic
aerian”.
Faptul ca din

1961 TAROM se
doteazd cu avione
moderne,  pentru
acea perioada: doua
aeronave IL18 in
fiecare an, si ca in
anul 1965 Romaénia
semneaza Conventia
de la  Chicago
privind Aviatia
C i v i1 a
Internationala,
impune o cotiturd in
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dotarea cu mijloace de protectie a
navigatiei aeriene.

Expansiunea  turismului, a
comertului, cresterea numarului de
aeronave din dotarea TAROM si a
companiilor ce operau in Roméania
sau pe care o survolau, impun
organizarea sistemului de
invatamant specific de aviatie,
pentru pregétirea cadrelor necesare.

La 20 iulie 1967 se infiinteaza
CAPPAC —Centrul de Antrenament
si Perfectionare a Personalului
Aviatiei Civile, unitate subordonata
Ministerului Transporturilor-
Directia Generala a Aviatiei Civile,
devenit in 1971: CIPA-Centrul de
Instruire a Personalului Aeronautic.
Centrul a functionat, panad in anul
1972, in niste barici instalate la
aeroportul Baneasa dupa care s-a
mutat in cladirea special construitd
in acelasi perimetru.

Incepand din 1969 durata
cursurilor de controlori trafic aerian
a fost de doi ani, din care un an
practica la locul de munca.
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Beneficiind de fonduri asigurate
de PNUD (Programul Natiunilor
Unite pentru Dezvoltare), la CIPA s-a
instalat in 1972 un simulator pentru
TWR (machete de avion ce se
deplasau cu motorase actionate
electric pe o pista desenata pe
podea) un simulator destinat
pregatirii ACC/APP non-radar si un
laborator, dotat cu magnetofoane,
destinat invatarii limbilor straine. O
perioadd de aproximativ un an, in
cadrul aceluiasi program, a fost
detasat la CIPA un instructor din
Anglia care a colaborat, la instruirea
controlorilor, cu instructorii CIPA.

Unii controlori de trafic aerian de
apropiere au executat stagii de
pregatire in Anglia, pentu dirijare

Absolventiitromani_1979:
Protopopescution, Stoicafll
Gelca Alexamdru, Vintilal
Nicolae, Manole N]ih%il.,
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rcea, Miuller: Wllhelih
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Petre, Ml
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In prima parte a cursului pregatirea s-a efectuat la Academia FAA din Oklahoma
dupa care controlorii au fost repartizati pentru OJT dupd cum urmeaza: Vintild si Manole
la Des Moines APP, IOWA, Gheorghe si Leca la Cedar Rapids APP, IOWA, Stanciu si
Lala la Indianapolis APP, INDIANA, Oprea si Paulescu la Minneapolis/St. Paul APP,

radar, sau 1n Franta si URSS pentru
cunoasterea aparaturii pe  care
urmau sa lucreze.

In anul 1974 doi controlori de

trafic obtin bursa PNUD pentru
pregatire in dirijarea de rutd non-
radar, executata la Centrul de
instruire OACI din Cairo-Egipt, iar
din anul 1978 mai multe serii de
controlori benficiazd de burse
PNUD pentru pregatire dirijare
radar secundar, la FAA Academy-
SUA, in cadrul unor cursuri cu
participare internationald.

De remarcat ca grupul de
controlori romani a fost primul grup
dintr-o tara socialistd ce s-a pregatit
in SUA. Grupul roman a surprins
lectori si cursanti proveniti din alte
tari, prin seriozitate §i gradul
superior de acumulare a cunostin-
telor predate, sfaramand ideile
preconcepute despre romanii de
dincolo de ,,cortina de fier”.

Personalul pregatit in strainatate
a contribuit la darea in functiune a

MINNESOTA Maller si Stotca la Btrmmgham APP, Alabama, Apostol si Gelca la

radarului secundar de apropiere de
la Constanta si respectiv, a radarului
primar/secundar de ruta pentru ACC
Bucuresti, instalat in perioada 1978-
1979.

In aceeasi perioadd se pune in
functiune la ACC Bucuresti si
simulatorul radar secundar Thomson
achizitionat cu fonduri PNUD, la
care au fost ulterior antrenati
controlori din toate ACC-urile.
impreuna cu instructorii romani:
Constantin Croitoru, Stefan Cucu,
Marius Naghy, a lucrat in acea
perioada pentru aproximativ un an,
un instructor german trimis de OACI.

Pentru cunoasterea echipamentului
Thomson, o parte din p

ACC Bucuresti a fost pregatit in
Franta.

Din anul 1979, pregatire
controlorilor de trafic se face,
durata a 3 ani, prin Scoala Mili
de Aviatie Aurel Vlaicu-Bobo
din anul 1981, mai multe p
de ingineri de aviatie ai In,
Politehnic Bucuresti - F
Aeronave, au fost r
organele de trafic.
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specialitate, necesare controlorilor
de trafic, cum ar fi:

-Instructiuni pentru dirijarea si
controlul circulatiei aeriene de citre
organele de trafic aerian civil —
editia 1974, coordonator Gabriel
Filip

-Radiotelephony Phraseology-
Termeni §i expresii conventionale
pentru  dirijarea §i  controlul
traficului aerian- editia 1975, autori:
Monica Predescu si Niculae Droc.

De remarcat ca pana la acea data
nu exista un astfel de manual.
Singurele expresii folosite puteau fi
inscrise pe o singura foaie, si erau
culese de pilotii romani care
incepusera sd faca zboruri In
strainatate.

-Cinematica traficului aerian —
editia 1975, autor Niculae Droc;

-Navigatia aeriand — editia 1977,
autori:  Eusebiu  Hladiuc i
Alexandru-Viorel Popescu,

-Meteorologie aeronauticda —
editia 1975, autor Niculae Topor;

-Regulamentul circulatiei aeriene
si serviciilor de trafic aerian-editia
1985, coordonator Niculae Droc;

Aceasta editie include pe langa
experienta acumulata in
documentele OACI si experienta
altor tari, ce se regidsea In
documentele de specialitate
elaborate in SUA si RFG.

In cadrul autorititii aeronautice
se desfasoard o intensa activitate de
adaptare a tuturor documetelor
nationale la cerintele impuse prin
documentele elaborate de OACI.

Dupa infiintarca ROMATSA in
anul 1991, se continud actiunea de
ridicare a standarului profesional al

controlorilor de trafic, acestia
beneficiind de stadii de specializare
in Marea Britanie, in baza unui
program elaborat de ROMATSA
impreuna cu CAA-UK, program
supervizat de CAA-UK. Ulterior se
continud programul de specializare
in SUA, la Academia PANAM
—Miami.

Pentru cunoasterea aparaturii
radar Alenia, care urma a intra in
dotarea organelor romane de trafic,
s-au executat cursuri la furnizor.

De remarcat cd la Centrul de
dirijare ACC Arad, deschis in anul
1994, s-au folosit operational,
pentru prima datd in Europa, ecrane
color 2K/2K.

Aparitia unei noi tehnologii in
domeniul tehnicii de calcul, a permis
sd se produca de citre specialisti din
ROMATSA, un simulator de dirijare
pe rutd si unul de apropiere,
simulatoare ce utilizeaza PC-uri, nu
costa mult in comparatie cu
simulatoarele oferite de industrie, si
ajuta la pregétirea corespunzatoare a
personalului ROMATSA. Aceste
simulatoare au fost prezentate la
Expozitia ATS organizatd Ia
Maastricht-Olanda, in anul 1998,
oferind un caracter de noutate.

Studiile si propunerile formulate
de personalul ROMATSA 1in
vederea crearii unui nou sistem, in
special pentru interfata om/masina,
au fost preluate de Alenia, parte din
acestea gasindu-se in sistemul
furnizat in Malta.

In anul 1999 s-a infiintat ARA-
Academia Romana de Aviatie, care
are ca obiect de activitate pregatirea
personalului aeronautic, inclusiv a
controlorilor de trafic aerian.

Prima promotie de controlori de
trafic pregatiti de ARA, a absolvit in
anul 2002.

ARA  este autorizatd sa
pregateasca personal aeronautic
roman sau strain.

Noua institutie de nvatadmant
dispune de o cladire modernizata,
de mijloace de instruire moderne:
proiectoare multimedia, laborator de
invatare interactiva, simulatoare,
aeronave, echipamente de editare
computerizatd a notelor de curs, sala
de sport dotatd cu echipamente de
ultima generatie, sauna.

Ultima achizitie a Academiei
Roméne de Aviatie o reprezinta
Simulatorul TWR, instalat pe PC-
uri, instrument cu care se pot crea
exercitii pentru orice aeroport, fapt
ce permite mentinerea permanenta a
antrenamentului tuturor controlo-
rilor TWR, chiar dacd acestia
lucreaza la un aeroport cu trafic
redus.

In incheiere, doresc s mentionez
ca personalul roman de dirijare si
informare a zborurilor a dovedit ca
posedd o pregitiire deosebitd,
facand fata cu bine situatiilor aparute
in dinamica, cu o mentiune speciala
asupra modului de adaptare peste

noapte la situatia de
supraaglomerare creatd de criza
iugoslava.

Ca o recunoastere a standardului
ridicat de pregatire a personalului
std numarul mare de roméni ce au
lucrat sau lucreaza in institutiile
internationale de profil: OACI,
EUROCONTROL, IATA.

Niculae DROC
ARA Bucuresti

Adio Domnule Profesor!

L-am condus pe Daniel Mdaldescu pe ultimul sau drum. Sunt convins cd nu exista controlor de trafic aerian din Romdnia
care sd nu-l fi cunoscut dupd nume sau dupd renume. “Mala” este/a fost simbolul CIPA - astizi Academia Romdnd de

2

Aviatie. “Mala” este prima imagine care ne vine tuturor in minte atunci cind ne gandim la anii “studentiei” noastre.

DANIEL MALAESCU s-a niscut in Bucuresti, la 11 august 1931. A triit 71 de ani. A inceput ca desenator tehnic ca apoi
sa urmeze cursurile Scolii de Ofiteri §i s obtind licenta de aviator pilot de vindtoare in 1950. La numai 23 de ani devine
comandant de regiment, o performantd pentru acele timpuri si, de ce nu, §i pentru cele de azi. A fost primul pilot romdin
care a zburat MIG 15 in simpld comandd. A fost pilot instructor acrobatie aeriand. Din 1952 a fost mutat in CFAM -
Comandamentul Fortelor Aeriene Militare, pentru unii o promovare, pentru altii inceputul sfarsitului. Din 1954 il gdsim
la Scoala Militara de Ofiteri de Aviatie “Aurel Viaicu” de la Buziu. In 1959 este mutat la Baciu ca mai apoi si fie trecut
in rezervi (1960). Din 1961 este din nou aproape de zbov, angajat la Tarom. In 1971 a devenit controlor de trafic aerian -
navigator dirijare, i si-a continuat activitatea in cadrul CIPA. Dupd pensionare (1998) si-a continuat activitatea in cadrul

ARPIA -

suspendatd intre 1946-1990).

Asociatia Romdnd pentru Promovarea Istoriei Aeronauticii (urmasa Iui ARPA antebelica, organizatie

Dumnezeu sa-l ierte!




