urnul de control. Organul

Tde trafic aerian situat,

fizic vorbind, la cea mai

mare Tnaltime. Contrar acestui fapt,

dirijarea de turn se rasfringe asupra

aeronavelor aflate in zbor la cea mai
mica Tnaltime.

Si totusi, in acest spatiu aerian
relativ restrans, se intampla cele mai
neasteptate, mai rele si mai compli-
cate lucruri.

Sunt sigurd cd in timp fiecare
dintre dumneavoastra, indiferent de
organul de trafic la care lucrati sau
de zona in care va aflati, ati intalnit
aeronave aflate in situatii speciale.

In astfel de cazuri, ei , pilotii, isi
pun sperantele in dumneavoastra. Ei
stiu ca numai noi, controlorii de traf-
ic, putem sd gasim solutia cea mai
buna si calea cea mai sigurd de a-i
aduce la sol.

Dar ce face turnul de control
cand este anuntat cd un avion care
vine la aterizare are probleme?

Ce fel de probleme? Aici as
putea sd enumar o lunga listd de
probleme tehnice sau de naturd
umana dar cred ca stiti cu totii la ce
ne putem agtepta si care sunt pro-
blemele cel mai des intalnite. Dati-mi
voie sa va spun doar cé la aeroportul
Otopeni, in sectorul de apropiere
finald, avem mai des probleme cu
pasarile sau vantul de forfecare.

Lucrurile decurg cam asa: din
momentul primirii informatiei, con-
trolorul din turn nu mai are timp nici
sd respire. Trebuie informati toti
factorii de raspundere din Romatsa,
AACR si MT conform planurilor
stabilite pentru situatiile de acest fel
si lista nu e deloc scurta. Telefoanele
suna neincetat, intrebarile curg.

In ce priveste latura operationala,
lucrurile sunt mult mai complexe.

AS STISHEERAD,
BY: T:OWAER:

In primul rand se asigura intrarea
imediata 1n dispozitiv a masinilor de
pompieri si a ambulantei. Daca
gravitatea situatiei o cere atunci
facem apel si la masinile de pom-
pieri si ambulantele din oras. Acest
lucru presupune alte telefoane alte
informatii. Punctul focal al intre-
barilor si atentiei este turnul de con-
trol.

Pentru aeronava respectivda se
stabileste o pozitie de parcare in
functie de natura problemelor pe
care le are.

Se aduna echipe tehnice, masini,
utilaje, scari, alti pompieri, alte
ambulante, toate la pozitia de par-
care, asteptand cu sufletul la gura,
aterizarea aeronavei respective. Toti
sunt gata sa actioneze imediat. Toti
stau pe receptie §i asteaptd instruc-
tiunile turnului de control, care in tot
acest timp aduna si difuzeaza
ultimele informatii, tindnd perma-
nent legatura cu cei de la sol.

Intre timp avionul respectiv a
trecut cu turnul de control. Pentru
celelalte organe de trafic aerian
aceasta situatie a luat sfarsit.

In acest timp, in turn si-au facut
aparitia, poate, unii din factorii de
raspundere mai sus amintiti. Dansii
incearca sa dea o mana de ajutor,
sfaturi, Incearca intr-un fel sau altul
sa preia controlul asupra a ce se
intampla.

Dar lucrurile sunt deja rezolvate
in proportie de 80-90% si indiferent
de ceea ce spun dansii tot con-
trolorul de trafic este acela care ia
deciziile finale (si cele mai adec-
vate) si care poartd intreaga raspun-
dere a ceea ce se intdmpla.

Prezenta dumnealor ne face
placere de fiecare data dar, credeti-ne,
noi suntem cei care stim cel mai bine

ce avem de facut. ‘?

;
Pentru ca in cariera noastra {ﬂ.

am lovit de zeci de ori de astfel de
situatii PE VIU.

Pentru ca suntem antrenati sa
facem fatd unor astfel de situatii.
Am rezolvat cu succes cazuri de
emergency si in simulatorul de turn
de control de la Academia PanAm
de la Miami, unul din cele mai per-
formante simulatoare de turn din
lume. Acolo am obtinut rezultate
foarte bune in cadrul programului de
antrenare a CTA TWR pentru
rezolvarea situatiilor de urgenta.
Chiar daca s-au auzit opinii ale unor
persoane “‘sus puse” care au spus ca
nu avem nevoie de acel curs, acel
program de reantrenare ne este
foarte necesar si util.

Acum a venit iarna. Trebuie
supravegheata permanent temper-
atura, trebuie reactionat fard
intdrziere pentru mentinerea unei
stari cat mai bune a pistelor si plat-
formelor.

Zi si noapte utilajele curata si
deszapezesc pistele, platformele,
caile de rulaj.

Toate aceste informatii noi le
transmitem tuturor celor interesati.
Iata ca suntem cu totii o echipa. O
echpa care vegheaza permanent la
bunul mers al traficului aerian, la
siguranta aeronavelor si miilor de
pasageri ce calatoresc zilnic.

Cred ca nu gresesc daca afirm, in
numele tuturor cd speram sia nu
intdlnim prea des cazuri de urgenta.
Dar daca totusi se intdmpla, noi sun-
tem pregatiti pentru orice situatie.

Pentru ca suntem profesionisti.

Eugenia Pascut
George Neagu
TWR - Otopeni
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