single european sky

DAL

indicatul ATS si-a propus

Ssé fie cat mai activ in
apdrarea interesului con-
trolorilor de trafic din Romania in
perspectiva implementarii noilor
concepte de ,,Cer Unic European” si
»Blocuri Functionale”. in acest
scop, a initiat contacte cu omologii

din celelalte
urmarind:

e sa aibe la timp si integral
informatiile legate de evenimente si
discutii,

*  sa-§i poatd exprima propriile
opinii — 1n comisiile de dialog social.

Cu toate ca CUE si BF se refera
la tarile membre ale Uniunii
Europene, ne ddm seama ca regulile,
procedurile si conditiile sociale se
stabilesc 1n discutiile ce au loc
acum, urmand probabil ca ulterior
sa se aplice, fara alte discutii sau
negocieri, §i tarilor care vor adera.

« In luna septembrie 2002,
reprezentanti ai Sindicatului ATS,
au fost prezenti la Conferinta
ATCEUC (Air Traffic Controllers
European Unions Coordination), de
la Varna - Bulgaria. La intalnire au
participat reprezentanti din partea
Eurocontrol, Maastricht, Irlandei,
antei, Elvetiei, Portugaliei,
niei, Italiei, Sloveniei, Ungariei,
iei, Bulgariei si lugoslaviei.

t de conceptele de ,,Cer
uropean” si ,,Blocuri
. toti cei de fatd au fost
estea nu vor reduce
ele legate de sig-
ian. In acest

tari  europene,
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dacd schimbarile

propuse de
Comisia Europeand garanteaza un
nou sistem, mai bun si mai sigur. in
orice caz, controlorii de trafic aerian

(pozitie la care au aderat si
reprezentantii Romaniei), nu sunt
dispusi sa faca nici un compromis la
siguranta pasagerilor, iar cresterea
capacitdtii, cresterea productivitatii,
reducerea intarzierilor nu trebuie sa
reducd cu nimic siguranta sistemu-
lui de trafic aerian.

In ceea ce priveste proiectul
CEATS, cu un mare Centru de diri-
jare a traficului aerian la Viena,
reprezentanti ai controlorilor de
trafic aerian din tarile implicate, si-
au exprimat anumite observatii si
critici. Cu toate ca proiectul in sine
a avut un bun inceput, se pare ca in
prezent se loveste de unele prob-
leme (Ce se va intampla cu con-
trolorii de trafic aerian ce nu vor fi
selectati de CEATS? Scoala de
pregitire a controlorilor de trafic
fiind doar intr-o tara pentru toate
cele opt, se poate transforma dintr-
una europeand Intr-una nationala,
etc.). La ora aceasta, Slovacia,
Cehia si Ungaria au aderat la
CEATS, prin ratificarea acordului
in Parlamentele tarilor lor, iar cand
vor fi cinci state semnatare, Tratatul
va intra In vigoare.

«  In luna octombrie 2002, la
Roma, reprezentanti ai Sindicatului
ATS au luat parte la lucrarile
Conferintei ETF-JATMWG
(Joint Air Traffic Management
Working  Group), alaturi de
reprezentanti ai Uniunii Europene,
Eurocontrol, ETF, PSI, IFATCA,
ATCEUC, IFATSEA, NATCA
), NATS (UK), Ministerului

SOCIB

Transporturilor si ai Ministerului
Apararii din Italia. Temele abordate
au fost punctuale si de mare impor-
tantd pentru controlorii de trafic din
intreaga Europa:

Single European Sky

in discursul siu, Comisarul
European pentru Energie si
Transporturi — d-na Loyola de
Palacio s-a referit la modalitatea de
implementare a SES, ca fiind o
problema delicatd pe agenda
Comisiei Europene. Propunerile
facute, ce vor fi parte integrantd din
procesul de implementare a SES,
sunt legate de : separarea provideru-
lui de regulator, modalitatile de cer-
tificare a ANSP, definirea activi-
tatilor de ATM ca fiind monopol
natural si definirea Blocurilor
Functionale. Punctele cheie ale
initiativelor legislative le constituie,
definirea activitatilor ATM ca
monopol natural, d-na de Palacio
subliniind cd nu se pune problema
existentei unei competitii intre ser-
viciile de trafic aerian, iar
Blocurilor Functionale ar trebui sa
fie o consecintd a implementarii
SES, pentru a mari eficienta si sigu-
ranta traficului aerian din Europa.
De asemenea, d-na de Palacio si-a
exprimat ingrijorarea fatd de lipsa
necesarului de controlori de trafic
aerian la nivelul Europei (deficit de
15%) si fatd de dificultatile ANSP,
de a recruta si de a mentine 1n servi-
ciu acesta categorie de personal.

Modelul american

In timp ce reprezentantii tarilor
europene, cautd solutii de eficienti-
zare a traficului aerian, delegatii
colegilor nostri de peste oceanul




Atlantic, au prezentat cateva idei
legate de prezentul si viitorul mana-
gementului traficului aerian in
Statele Unite. In prezent, spatiul aerian
american este dirijat din 21 de cen-
tre si este Tmpartit In 740 de sec-
toare. Unul din principiile care stau
la baza acestui concept este «smaller
but better», adicda mentinerea
aceluiasi numar de centre, dar reor-
ganizarea sectoarelor 1n spatii
aeriene mai mici ca suprafata si mult
mai eficiente. Un alt principiu este
»free flight”, care este asimilat
aceluia de ,.free route”, adica exista
0 anumita structura de rute de iesire
din spatiile aeriene aglomerate, aso-
ciate aeroporturilor, ulterior acrona-
vele putind alege singure ruta de
zbor in functie de caracteristicile de
zbor existente.

Concluzia prezentarii este ca
aplicarea SES si reducerea numéru-
lui de centre de dirijare prin crearea
Blocurilor Functionale, nu inseamna
neaparat §i o mai buna administrare
a spatiului aerian european.
Problema majord o constituie de
Japt numdarul de sectoare de diri-
Jjare si complexitatea lor, precum si
structura de cdi aeriene.

Privatizarea NATS din UK

NATS a facut o prezentare a pri-
vatizarii, care a fost demarati in
1998 prin metoda PPP (Public-
Private Partnership). Desi initial se

. . . e
prevedea o revigorare a situatiei

financiare a acestei institutii, ulterior
s-a dovedit ca privatizarea servicii-
lor de trafic aerian, nu a fost un suc-
ces. NATS a fost privatizata in pro-
portie de 46% prin vanzare de actiu-
ni catre un consortiu format din
cateva companii aeriene, British
Airways, British Midland, Virgin
Airline etc. si SERCO. Ca urmare a
acestei privatizari, se spera intr-un
aport de capital necesar moderni-
zarii sistemului - de aproximativ
738 mild. lire sterline. Datorita mul-
tor probleme de naturd tehnica
aparute in sistemul NATS si ulterior
a impactului actiunilor teroriste din
9.11.2001, veniturile companiei au
scazut mult sub asteptari.

Blocuri Functionale

DI. Antonio Lanca a facut o
informare din partea JATMWG
despre ,,Blocuri Functionale”,
observand cd, desi acest concept
este foarte mult discutat, pana in
prezent, Comisia Europeana inca nu
a dat o definitie exactd si clard a
acestuia. Dezvoltarea acestui con-
cept ar trebui sd fie o rezultanta a
mai multor conditii, necesar a fi
indeplinite anterior, cum ar fi:
crearea unor sisteme ATM interope-
rabile, cadrul legal uniform la nivel
european, organizarea flexibila si
eficientd a spatiului aerian, regle-
mentdri unice In ceea ce priveste

| national si inter-
ral .i! militaro-militara

Blocurilor Functionale
supervizat de un organist

rientd in domeniu, dar numai duj
indeplinirea tuturor
impuse de Cer Unic European.

Timpul de lucru

DIl. Clarkson a prezentat cateva
principii care trebuie sé stea la baza
stabilirii timpului de lucru la ATCO.
Aceste principii sunt menite a
reduce oboseala si ai mentine intr-o
forma fizicd cat mai bunid. La sta-
bilirea programului de lucru, este
recomandat un interval optim intre
ture, un numar minim/maxim de
ture consecutive, durata unei ture,
echilibru intre timpii de lucru efec-
tiv si perioadele de refacere a organ-
ismului si alternarea echilibrata a
turelor de zi si de noapte.

Licenta europeand

In cadrul prezentarii sale, dl.
Koen de Vos a informat pe cei
prezenti de intentia Comisiei
Europene de a dezvolta conceptul de
licentd europeand. Aceasta se va
face mai mult ca sigur prin modifi-
carea ESARR 5.

Cu ocazia acestei Conferinte,
reprezentantii controlorilor de trafic
aerian din Roménia au transmis ofi-
cial dorinta si hotararea de a partici-
pa in cadrul grupului JATMWG la
Comisia pentru Dialog Social.
Urmatoarea intdlnire va avea loc la
inceputul lunii  februarie la
Bruxelles si speram cd pana atunci
vor fi Indeplinite formele oficiale
pentru a fi recunoscuti ca membrii
statutari in acest grup.

Florin Diaconu
ACC Bucuresti

conditiilor
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